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100 let Pabsta von Ohaina

Achim Figgen

Hans von Ohain se vlastné nemohl jen tak smiFit s hlukem a vibracemi, ktery zplisoboval letoun

vvvvvv

doktor fyziky vkroCil mezi inZenyry a - s finan¢ni podporou Ernsta Heinkela - vyvinul prvni
pouzitelny proudovy letoun svéta. V tomto roce by se tento prikopnik doZil 100 let.

Hostem v Mnichové: H. J. von Ohain na navstévé u MTU v kvétnu 1981 si nechava predveést repliku
HeS 3B Dr. Wolfgangem Hansenem, feditelem kvality firmy MTU

Kdo nékdy podniknul delSi cestu ve starém letounu s pistovym motorem, asi si pfi Spatném pocasi a
v nizké vysce mize vybavit, jak nepohodIny tento zplsob cestovani musel byt. Beztoho to byl
drahy Spas, ktery si svého ¢asu mohl dovolit jen malokdo. Jeden z nich byl Joachim Pabst von
Ohain. On byl sotva dvacetiletym studentem fyziky na Univerzité Georg-August v Goéttingenu,
kdyZ poprvé vzlétnul v letadle. Tfimotorovy Junkers ho prepravil z Kolina o Berlin — Hans von
Ohain byl v8echno jiné, jen ne nad3eny: “Vrtule délaly pekelny rdmus. Letadlo se tfaslo, protoze
mélo pistove motory.“ A déle: ,,Nebylo to tak romantické, jak by se dalo Cekat.“ Dnes jsou
romantické zachvaty témér to posledni, co se obvykle vybavi laCnému premyslivému védci, ale
14. prosince v Dessau narozeny Ohain zakusil béhem svych aktivit v Akademické letecké skuping,
jak pékné mize byt tiché plachténi ve vzduchu. Podle jeho Gvahy muselo byt pfece mozné ucinit
komer¢ni lety praveé tak jemné a elegantni jako plachténi.
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Na rozdil od mnoha jeho pfednostné teoreticky orientovanych kolegl odbornikd, nebyly potomkovi
Ohainl (plvodné pochazejiciho z belgického Slechtického rodu, jehoZ rodinné jméno bylo v 15.
stoleti pfi prestéhovani do Saska ponémceno z ,,de Pape* na Pabst) také praktické stranky Zivota
cizi. Koneckoncll byl hrdym vlastnikem automobilu a takovy prestizni konicek potfeboval tehdy
pravidelné navstévy opravarenské dilny. S mechanikem Maxem Hahnem ho brzy spojilo pratelstvi,
jez se pozdgji mélo ukézat jako velmi plodné. Soucasné byl Gottingen v onéch letech Mekkou
némecké aerodynamiky s vyznamnymi vyucujicimi, jako Ludwig Prandtl a Theodor von Karman.
letadlovymi pohony bez vibraci. Tehdy byl vSeobecné rozsifeny pistovy motor, ktery pomoci vrtule
pohanél letoun vpred. Ohain ale sledoval jinou myslenku: stlaceny vzduch se mél misit s palivem a
byt zapalen, vystupujici plyny pak mély vytvaret tah. Tato mySlenka nebyla nova; v nékolika
evropskych zemich si jiz védci s témito mySlenkami pohrévali a pfihlaSovali patenty. Student fyziky
0 tomto nevédél nic a nedisponoval také Zadnou literaturou. ,Je lepsSi“, prohlasil Ohain o rok
pozdgji, ,,se spolehnout zpocatku na své vlastni mySleni a vSechno nové objevit, nebot’ s touto
metodou se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvarujeme chyb, které jinym mysliteldm prekazely.“
Takovyto nekonvencni zplisob pfemysleni byl pro ného odjakZiva typicky, pravé tak jako jeho
schopnost neustale hledat spravné podporovatele pro své umysly. Napfiklad jeho doktorsky Skolitel
prof. Robert W. Pohl, ktery jiZ dfive zpozoroval ,,lehkost, s kterou svoje znalosti z teoretické fyziky
mohl vyuZivat u praktickych problémd“ a podporoval tohoto studenta, jenz svoje myslenky
pfeménil v konkrétni proudovy motor. Ohaina po prvnim nepovedeném zkuSebnim béhu
jednoduchého modelu motoru, ktery vznikl ve spolupraci s Maxem Hahnem v autoopravarenské
dilné, Pohl také upozornil na to, Ze se mu nedostava ,,zasadnich poznatkd a technologii a potfebuje
podporu primyslu, aby vyresil specialné problémy se spalovaci komorou.

Messerschmitt a BMW byly logicky prvni na fadé, ale von Ohain se rozhodl jinak, na prvni pohled
prekvapivou volbou: chtél to zkusit u Leteckych zavod(l Ernsta Heinkela v Rostocku. Heinkel platil
za ponékud poblaznéného — byl posedly rychlosti, byl velmi zdmozZny a vlastnikem firmy, ktera
neméla doposud se stavbou motord nic spole¢ného. Tedy pFesné to pravé, nebot’ fyzik tento mél
obavu, Ze by vyrobce pistovych motorli mohl odmitnout jeho revoluéni navrhy, jez existovaly
pouze na papire.

Prvni proudovy motor na svété existuje ve dvou replikach: jeden exemplar se nachazi v Deutsches
Museu v Mnichové a druhy je v Air and Space Museu ve Washingtonu
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Toto rozhodnuti se ukazalo jako velmi spravné: 3. bfezna 1936 napsal profesor Pohl Heinkelovi
doporucujici dopis a 0 15 dni pozdé&ji dosSlo k prvnimu setkani, po némz nasledovalo 3. dubna
podepsani smlouvy; Ohainllv spolupracovnik Max Hahn byl také hned zaméstnan. Heinkel se
nechal zlakat a poskytnul mladému doktorovi fyziky — Hans von Ohain promoval roku 1935 —
potfebnou financni a personalni podporu, kterd& mu opatfila rozhodujici vyhodu oproti jeho
britskému konkurentovi Franku Whittlovi, ktery se svym vyvojem narazil na pozoruhodny nezajem.
Proto odstartoval Gloster E.28/39 s jeho motorem W.1 k prvnimu letu teprve 15.kvétna 1941 —
témér dva roky poté, co zkuSebni pilot Erich Warsitz s pro tento Ucel specialné postavenym a
proudovym motorem HeS-3B vybavenym letounem He 178 poprvé do vzduchu vzlétnul dne
27. srpna 1939.

S jemu vlastni skromnosti — sami jeho nastavajici tchan a tchyné az do svatby nevédéli, Ze si jejich
dcera chce vzit vynalezce proudoveho motoru. — vZdy sém Ohain opakované upozorioval na to, Ze
by bez pomoci lidi jako Ernst Heinkel a Max Hahn nemohl nikdy své zaméry realizovat.
PFinejmensim pravé tak velkou roli ale — vedle svych bezpochyby znamenitych odbornych
schopnosti — hrala jeho osobnost: s jeho pratelskym chovanim pobizel Hans von Ohain kolegy a
spolupracovniky k velkym vykondm a zajistoval si potfebnou podporu pro svou vlastni préaci. To
plati pro obdobi na univerzité v Gottingenu a u Heinkela praveé tak, jako pro jeho pozdéjsi aktivity
ve Spojenych statech.

Po druhé svétové valce presel Ohain stejné jako mnoho jinych dileZitych védcl v ramci ,,Operace
Paperclip* do USA a byl ¢inny po mnoho let v divizi vyzkumné instituce vzdudnych sil USA
v Ohiu. Po svém odchodu do dlichodu prevzal vyukové prednasky na Univerzité v Daytonu a splnil
si timto alespori Castecné svilj mladicky sen, nebot pdvodné by se Hans-Joachim Pabst von Ohain
stal nejradéji Fadnym profesorem na néjaké némecké univerzite.

»,Hans von Ohain je dobrym pfFikladem némecké inovacni schopnosti a inZenyrského uméni, které
se téSi po celém svété vyborné povésti“, hodnoti Dr. Rainer Martens, technicky predstavitel MTU
letecké motory. Pfedni némecti vyrobci proudovych motord v tomto vidi tradici a vazi si von
Ohainova dédictvi: koncem 70 let a pocatkem 80 let vznikl u MTU za podpory téchto prikopnikd
dvé zrekonstruované HeS-3B, coz byl prvni funk&ni proudovy motor svéta. Jsou dnes vystaveny
v Deutschen museu v Mnichové a v Narodnim leteckém a vesmirném muzeu ve Washingtonu.
Mezitim se vydal motorafsky primysl davno globalni cestou a je neustéale hightech — oborem, které
v Némecku ¢ita mnoho tisic hodnotnych pracovnich mist, jak fekl Martens — v neposledni fadé diky
zékladdm od Hanse von Ohaina. “Samoziejmé jsme hrdi na naseho von Ohaina.“

Pan Martens se zabyval také otazkou, zda by néjaky podobny samotar, jenz by jako von Ohain
vystudoval fyziku, mél dnes vibec jesté Sanci jako konstruktér motord. Jak Fekl technicky feditel
MTU, je tieba specialnich inZenyr( této teoretické discipliny: ,,A to by mohli byt také fyzikové.“

NS remie v -

" Heinkel He 178 byl prvni proudovy letoun na svété.



