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Heinkel He 280

Uvod

Proudovy motor He S1, ktery absolvoval jiz v roce 1937 svij prvni béh na zku$ebnim stavu,
byl dale vyvijen jako He S3 B a vestavén do He 178. Prvni start tohoto pokusného letounu byl
uskutecnén 29. srpna 1939. Na zakladé zkuSenosti, které byly u€inény s timto strojem, mohl
byt nasledné zahajen vyvoj vétSiho letounu. E. Heinkel v nasledujicich letech vyvijel na
vlastni zodpovédnost He 280 aZ do faze pfipravenosti k sériové vyrobé.

Vyvoj He 280:

Vyvoj pfevzal pan Mach, ktery se snaZil o zastavbu jak tfi, tak také eventualné Ctyf zbrani. Do
Gvahy prichazely pfedevSim MG 151.

ProtoZe se mezitim ukazal jako vyhodnéjsi tfinohy podvozek oproti normalnimu podvozku
s hlavnimi koly a ostruhou, bylo naplanovano feSeni s pfidovym podvozkem. Pfidové kolo
mélo pfitom mit brzdy a fizeni. Pro prvni prototyp byla planovana modifikovatelna zastavba
podvozku ve vztahu k té€zisti letounu.

ProtoZze mély v té dobé vyvijené motory vysokou spotfebu paliva, mél dosahovat projektovany
letoun pUl hodiny letu na piny plyn. Bylo usilovano o to, aby bylo moZno dal$im vyvojem
pohonl dosahnout vydrze 1 hodinu na max. vykon. Kromé toho byla poZadovana lehka
adrzba tohoto zafizeni.

Ke zkouskam kfidel byla planovana jejich zaménitelnost, pficemz délici misto bylo planovano
nad motory. Mé&la byt vyzkouseny plocha kfidel 12 a 15 m? nebo 14 a 17 m?, aby bylo mozno
ziskat potfebné zkuSenosti.

K €innosti klapek, podvozku, Cerpadel, atd. byl planovan dle moZnosti elektricky pohon.
Cinnost jinak hydraulicky ovladanych zafizeni byla zamyslena pomoci stlaceného vzduchu.
Zde u tohoto letounu se doSlo k tomu, Ze pro pfesné tvarované Casti letounu jako kfidlo a
ocasni plochy musely byt vyvinuty specidlni postupy, u nichZ bylo zaru¢eno dosaZeni
potfebné pfesnosti pfi stavbé téchto ¢asti letounu.

Jiz v ¢ervenci 1939 bylo odsouhlaseno nahradit plvodni nytovana nadrz v trupu vakuovou
nadrzi, s niz byly dobré zkuSenosti jiz u He 177. Ve stejném mésici byla definitivné stanovena
plocha k¥idla na 16 m?. Projektové prace mély byt ukon&eny 10. 8. 1939 a predany podklady
z prvni faze konstrukce.

V déalnopisu BB/Rostock ¢€.288/10 ze 18. 10. 1939 sdéloval general Udet:

a) Ze se béhem své navstévy u firmy Heinkel podrobné obeznamil s probihajicimi pracemi a
Jfanaticky" veéfi v ispéch praci,

b) Ze dal své svoleni k dalSimu pokraCovani praci a Ze ma byt jen on nebo pan Lucht
informovan o jejich pribéhu. Cili pfevzal v podstaté patronat nad probihajicimi pracemi,
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c) Ze letecka tovarna Heinkel musi mit ve vyvoji plné volnou ruku a Ze proto nebude zmocnén
Zadny nizsi referent, ktery by zplsoboval néjaké tézkosti nebo pozadoval zpravu o pracich.
Tito zmocnénci by nebyli v obraze a nerozuméli by problematice,

d) Ze samoziejmé pozdeji musi byt rozhodnuto, kdo stroj (He 280) bude sériové vyrabét.
Vyvoj je ale az do tohoto okamzZiku vylu¢né véci EHF — leteckych tovaren E. Heinkela.

e) Ze u Messerschmitta probihajici vyvoj v podobné oblasti bude uskute¢fiovan spolecné
s BMW. EHF mize celou vSechny prace na tomto poli provadét samostatné bez pfibrani jiné
firmy.

Tento dalnopis byl vyhotoven u pfileZitosti navstévy Dr. Heinkela a Dr. Lussera u generala
Udeta, po niZz si Heinkel stéZoval, Ze nizSi referenti RLM ¢Cini potize v postupu dalSich
vyvojovych praci, nyni jiz nazyvanych He 280. V néasledujici dobé mohly byt prace na He 280
plynule urychlovany a jiz 14. dubna 1940 se konaly funkéni zkouSky konstrukéniho modelu.
Pravé zbranové prislusenstvi mélo zvysSit bojovou hodnotu He 280. Byl proto zamontovan
MG 151 do lafety 151/7. Pfi zkouSkach stfelby se toto zafizeni ukazalo jako bezproblémové.
Podle provéfenych vykresll byla zhotovena atrapa, kterd& méla byt pouzita pfi vyrobé
predsériovych, popf. sériovych strojd.

Zkousky:

Ve stejném roce byl planovan prvni let He 280 V1. General Udet ale poZadoval, aby na
zakladé zcela novatorské konstrukce pohonu He S8 byl tento zkouSen na pro tyto UcCely jiz
prestavéném letounu He 111. Nebot se konecny termin proto posunul, poZzadoval zkouSky
He 280 V1 bez motoru v zavésu, popf. klouzavém letu. Pfislusny letoun He 111 byl proto
vybaven taznym zafizenim v zavodé Marienehe.

Prvni let He 280 V1 s proud. motory He S8 A dne 2. dubna 1941. Motory jsou pro lepSi
odvedeni prisakl paliva jesté nezakryté.

Jiz 22. z&fi 1940 absolvoval p. Bader svij let v He 280 V1, tazeny He 111 B s kapitanem
letounu Deutsmannem. Oba stroje byly spojeny taznym lanem o délce 150 m. Start a
stoupani ve vleku az do vysky 4000 m a nasledny klouzavy let probéhl bez vétSich problémd.
Po 670 m rolovaci drahy vzlétl he 280 pfi 149 km/h. Pfi odpojeni ve vySce 4030 m Cinila
rychlost letu 250 km/h. Po né&jakych 6 min trvani klouzavého letu rychlosti 280 km/h stroj
dosedl pfi rychlosti 160 km/h.



Pfistani po prvnim letu s motory He S8

Druhy let 2. 10. 1940 (rovnéZ v Rechlinu) probéhl stejné tak hladce. Jako tazny letoun mél
Ing. Deutschmann tentokrat He 111 H5. Pfitom cinila rolovaci draha pro oba letouny asi
500m. Béhem letu do Marienehe nedoslo k Zadnym problémdm. Po 125 metrech rolovani se
He 280 zastavil. Dne 10. 10. 1940 se uskuteCnil 3. zkuSebni let. Ten slouzil hlavné
k vyzkouSeni funkce a vyhodnoceni pficného fizeni po provedeném zvétSeni vyvaZovacich
ploSek kormidla. Pfi vleCeni ve 450 m vySky bylo poruSeno zakrytovani vle€né spojky. V asi
400 m se lano odijistilo, a pilot se rozhodl kvdli silnému zvinéni ornice pfistani se zatazenym
podvozkem. Po mékkém dosednuti se po asi 5 m klouzani doslo k odlomeni zakrytovani
motoru. Bader navrhl na zakladé provedeného nouzového pfistani spodni krytovani motor(
vytvofit tak, aby pfistani na bficho v podobném terénu mohlo byt uskute¢néno bez nebezpedi.

5. a 6. let se konal 12. 10. 1940. Tyto slouzily pfedevSim opét ke zkouskam podvozku, zmény
tizivosti a k ur€eni sil k ovladani pficnych kormidel.

He 280 jako model pro aerodynamicky tunel k méfeni kmitani kfidel v roce 1941.
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Sedmy let se uskutecnil 28. 10. 1940, 8 a 9 pak 29. 10. 1940. Pfitom byl pofizen filmovy
snimek (9. let) ke stanoveni chovani pfi pfetazeni. Pfi téchto letech bylo dosaZeno rychlosti
pres 500 km/h. 30. 10. 1940 se pak konal 10 vzlet.

Mezitim bylo rozhodnuto, konstrukci zkuSebniho He 280 prerusit, neZz budou trvanlivostni
zkousky motoru He S8 uzavfeny. Bylo ale naplanovano v kazdém pfipadé z 20 v objednavce
uvedenych kusl jako pokusnych prototypl dokoncit 5 ks. Vyroba zbylych 15 se méla pak
podle terminového planu vyvoje motor(l opét rozb&hnout., protoze se He 280 dala velmi
rychle postavit (asi za 6 tydnd). Z tohoto dlvodu mohly byt zkuSenosti ze zkuSebnich letl
jesté zohlednény u dalSich stavénych strojl.

V listopadu 1940, po mezitim UspésSném odzkouSeni He S8 V2 na zkuSebnim stavu, byly
zkouSeny motory V3 a V4. Tyto mély absolvovat do poloviny prosince 1940 pfedepsanych
10 hodin béhu. Dr. von Ohain a Hahn byli povéfeni pfislusnym provedenim zkousek jimi
vyvijeného motoru. Kromé toho byly postaveny jesté dalSi 4 agregéty a sice He S8 V7az V10.
Pfitom bylo stanoveno dodrZet nasledujici terminovy plan:

Dokonceni He S8 V5 do poloviny prosince 1940.

Dokonceni V6 do konce ledna 1941.

Dokonceni V7 do poloviny anora 1941.

Material pro He S8 V8 aZz V10 mél byt obstaravan pod naléhavym stupném S a dodavka
motorll byla planovana na bfezen 1941. Protoze jiz byl hotov drak He 280 V2, ktery mél byt
zkouSen, byl dokon¢en agregat He S8 V6 jiz na zaCatku ledna 1941.

Mimo to obdrZelo nakupni oddéleni pokyn, obstarat material pro dalSich 60 agregatl ve
Francii popf. dokonce na neobsazeném Uzemi u firmy Uranus. Tyto motory byly rovnéz
v naléhavém stupni potfeby S.

Dne 2.4.1941prodélal He 280 V1 s dvéma motory He S8 v Marienehe prvni let za pilotdze
kapitana Warsitze. Timto se stal prvnim dvoumotorovym proudovym letounem svéta. General
Udet u pfilezitosti letového pfedvedeni dne 5. 4. 1942 fekl, Ze doufa v brzké nasazeni tohoto
letadla na frontu.

&i o

He 280 V1 pfed demonstracnim letem, Udet v letounu He 280 V1 Je predvadén vysokymi dlistojniky

V Cervenci 1941 se Udet vyjadfil smérem k prof. Dr. Heinkelovi v podobném duchu, a sice Ze
by brzy mélo dojit ke frontovému nasazeni tohoto stihaciho letounu.



He 280 je pfi svém letu sledovan Udetem (v kratkych kalhotéach).

Kvlli neustalym potizim pfi zkouskach pohonu He S8 byl v nasledujici dobé k pohonu He 280
pouzita trubice Argus. Toto zafizeni bylo vyzkouSeno na strojich Go 145, Me 109, Me 110 a
Do 217, pricemz byly pod kazdym kfidlem pfimontovany dvé roury. Prir(istek rychlosti ¢inil
80 km/h. Toto zafizeni mélo v té dobé staticky tah 150 kp pfi délce 2000 mm, priméru
300 mm a hmotnosti 50 kg. PonévadZ se roura pfi svém chodu silné zahfivala, musela se pod
kfidlo volné zaveésit. Velkd vyhoda tohoto zafizeni byla jeho necitlivost k ostfelovani. KvUli
nizkému tahu trubice Argus musely byt k dosazeni potfebného vykonu u He 280 pouzity
minimalné 2x2 kusy. Specialné pro He 280byl v ¢ervnu 1942 firmou Argus postaven takzvany
4-paket. Bylo planovano upeviovat vzdy jeden 4-paket pod kfidlo vlevo a vpravo, tedy
celkem 8 trubic Argus pro cely letoun. Pfi vyrobnim ¢asu 2 hodiny a podnikovou cenou asi
500 FiSskych marek bylo jejich pouZziti pro letectvi zajimavé. V této dobé meéla firma Argus jiz
zakazku na 300 kusd(.

V srpnu 1942 meél byt He 280 V1 opatfen trubicemi Argus a odzkouSen v Marienehe na
zkuSebnim stavu. K letovym zkouSkam do Rechlinu mél byt letoun bez pohonu odtazen a
pohonné roury transportovany nakladnim vozem na nové letisté. Toto se ovSem opozdilo a
teprve v listopadu 1942 se V1 se zafizenim Argus nachéazelo v Rechlinu.

Jesté viijnu 1942 byl He 280 V2 prestavén na Junkersovy motory 004. Aby byla
kompenzovana chybéjici hmotnost nenainstalovanych zbrani, bylo provedeno namontovani
motorll ponékud posunutych vpfed. Timto mohlo byt uSetfeno néjakych 100 kg hmotnosti.
Sériova montéaz tohoto motoru ale nebyla planovana.

Dne 2 listopadu 1942 vypadalo vybaveni zkuSebnich strojd motory nasledovné:
He 280 V1: 4 zafizeni Argus AS 014

V2: 2 Junkers 004

V3: 2 Heinkel He S8

V4: 2 Junkers 004

V5: 2 Heinkel He S8

V6: 2 Junkers 004

V7: bez motord, vyhrazeno pro vyzkum vysokych rychlosti
V8: 2 Heinkel He S8

V9: 2 BMW 003 (planovano na duben 1943)

V10: 2 Junkers 004

V11: 2 BMW 003 (planovano na kvéten 1943)

V12: 2 Heinkel He S8

V13 az V18 dle volby Junkers nebo BMW

V19 az V24: BMW zafizeni



Uprostfed fijna 1942 byly vedeny s firmou BMW rozhovory o pfipadném sjednoceni
zavésnych bodl motorll BMW a He S8.

-
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Stranovy pohled na motor He 88 A pro He 280

U pfilezitosti diskuze 18. 11. 942 v Marienehe byl pozménén vySe uvedeny program. Bylo
naplanovano dokon¢it misto 24 prototyp( jen 6 strojl a jeden zkuSebni nosi¢ pro rychlé lety.

Prof. Heinkel poZzadoval nasledujici zlepSeni na He 280:

1. 6 kanén(

2. podstatné vice paliva a proto tlustsi trup

3 moderni profil nosnych ploch

4. centralni ocasni plochy

5. prodlouZeni trupu 0 50-80 cm

6. proverfit moznost umisténi bomb pod trup

7. za ucelem zohlednéni jednodussi vyroby a pohodIngjSi montaze by mélo byt vedeni tdhel a
ocasnich ploch k obéma stranam zvenku, uc¢elné rozdéleni montéznich skupin, atd.

8. v principu jinak vSechno podobné jako u prototypl He 280

Ve stejny den mél pan ing. Beauvais provérit He 280 V3 (s He S8 motory) s ohledem na jeho
letové vlastnosti. Pfitom zjistil, Ze vyskytnuvsi se kmitani okolo hlavni osy trva. On letél se
strojem az 620 km/h. Aby se odstranil neklid stranového a vySkového fizeni pfi této rychlosti,
navrhnul zkonstruovat centralni ocasni plochy.

"’?‘i

Sl Pk "o
Predni pohled na He 280 V3, prave krytovani motoru je odstranéno
Pravy motor He S8 A stroje He 280 V3
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Dne 17. 12. 1942 byly v Rechlinu He 219 V1 a He 280 pfedvedeny pred vysokymi dlstojniky
RLM. He 280 predved! pilot jménem Schafer. Polni marsal se vyjadfil uznale a minil, ze
stavba He 280 musi byt urychlena. Pfi pfedvadécim letu v Rechlinu dosahl Schaffer rychlosti
650 km/h ve vysce 2000 metrd.

He 280 V3 pfi zkuSebnim letu

Dne 20. 12. 1942 napsal prof. Heinkel polnimu marSalovi a pokouSel se stavbu He 280
urychlit. Pfitom byla navrZzena vyzbroj 2x3cm kanon a 2x2cm kanon. Kromé toho poukazoval
na to, Ze pfi zastavbé motoru BMW 003 dosdhne He 280 maximalné asi 820 km/h.
Na zakladé pfedvedeni He 280 v Rechlinu a v Marienehe bylo nafizeno prototypy od V9
nazyvat He 280B. AcCkoliv He 280 jeSté nebyl pfijat do programu dodavek ¢. 222, bylo
naplanovano v prvni sérii 300 stroji. Dne 13. 1. 1943 odstartoval v Rechlinu He 280 V1
s pohonem Argus. Mechanismus odpoutani vle€ného lana nefungoval (domnéla pricina byla
snih v dot€enych dilech), odhodlal se pilot Schenk kvystupu a kopusténi letounu na
vystfelovacim sedadle. Pristal nezranén na zemi. To bylo prvni pouziti katapultovaciho
sedadla v dégjinach letectvi. Poté obletél He 280 sam jeSté asi 2 okruhy kolem letiSté a rozpadl
se po narazu. Let byl vedeny jako pfelet z Rechlinu do Larzu.

V rdmci tovarnich zkouSek startoval pilot Schafer 8. 2. 1943 ke zkouSce vySkového chovani
motord He S8. Kratce po startu si vSiml kratkého ostrého plamenu z vytokové roury pravého
motoru ve spojeni s hlukem. Sou€asné se podstatné snizil vykon motoru.

ProtoZze mél letoun sklon k otaceni okolo svislé osy, rozhodl se Schéafer k pfistani na poli u
Lichtenhagenu. Podvozek zlstal pfi pfistani zasunuty. PoSkozeni: krytovani motor(l, upevnéni
motord na kfidlech, zakrytovani pfedniho kola, lehce narazen byl trup na prepazce ¢. 8
(zbrarovy prostor) a jeho zadni ¢ast. Zplsobené poskozeni €inilo asi 4 %. Letoun byl ihned
vyprostén a opét pfiveden do letuschopného stavu.



Pfedni pohled na He 280

Konce ledna 1943 byly vedeny jednani s firmou Siebel, a tom, jak pfevést na tuto firmu
sériovou produkci zlepSeného He 280B. Firma Heinkel byla velmi pfetiZzena stavbou jinych
letoun(i a nebyla schopné vyc€lenit pracovni sily na stavbu 300 letoun(. V tom obdobi bylo
planovano pouzit He 280 V5 ke zkouskam pohonu Argus, aby byl pak pfipadné pozdéji zase
prestavén pro zkousky He S8. V této dobé prokdzalo RLM znovu malo zajmu o stavbu
He 280 s pohonem He S. PoZadovalo sériové vyrobu s motory BMW. Ponévadz bylo tézkeé,
nalézt licen¢ni firmu pro planovanych 300 strojl, byla zvaZzovana moZnost pfesunout stavbu
nosnych ploch do Budzynu, trup s ocasnimi plochami vyrabét u firmy Loitzer Metallbau a
montaZ provadét v Milecu. Zavod v Rostocku nepfichazel pro kone¢nou montaZ z divodu
¢innosti nepritele do uvahy. Od 16. 2. 1943 byl pod dohledem SS He 280 postoupen
k dalSimu vyvoji s krycim nazvem Vulkanprogram. O par dni pozdgji zadal prof. Heinkel
zménu zadi trupu postavenych strojll. Byl poZzadovan hladsi pribéh hibetu trupu.

gl e 2N —— = =
Predni dil trupu He 280 V5 se tfemi MG 151
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Jiz zaCatkem bfezna 1943 s u RLM projevovala snaha zadat do vyroby v zajmu zredukovani
poctu riznych typd jen jednu proudovou stihacku. Me 262 mezitim dosahl jako konkurenéni
letoun rychlost 820 km/h. Kromé toho byl tento letoun od zaCatku zamySlen pro instalaci
agregatu BMW 003. Dne 27. 3. 1943 sdélil generalni inspektor Luftwaffe profesoru
Heinkelovi, Ze je vyvojovy program He 280 odloZen ve prospéch Me 262. ZkuSebni prototypy
vcetné He 280 V9 by ale mély byt dokonceny, nebot jsou planovany jako zkuSebni nosiCe pro
rizné proudové motory.

Prelozil: E. Dokoupil



