Jak jsem psal knihu

V tomto ¢lanku bych si jako autor dovolil pslit se o své zkuSenosti a piedty, které jsem
ziskal @i psani knihy Turbiny pro Luftwaffe. JelikoZ je mwoje prvni kniha, tak jsem mnohé musel
teprve objevovat aifznam se, Ze jsem byl nédka grekvapen, nelitbmoje prvotni ¢ekavani se od
pozcjSiho poznani v mnohaipadech dosti liSilo. Snad moje poznatky budouglespa pro cast
¢tenda prinosné.

Cesta k tématu

V prvni fazi mého z4jmu o rané letecké proudovéampojfsem samazjme netusil, Ze toto téma
nekdy zpracuji knizg. Jsem sice strajaale nikdy jsem zZadny vylozZéretecky obor nestudoval,
ani jsem se o toto wibktvi iliS nezajimal. Ale letadla obegmi byla vZdy sympatickd, uz pro to
jisté tajemstvi, které v se¢lskyta mechanika letu vzdusnych dopravnich peo.

Svou roli vmém fipad sehral i fenomén Il. stové valky a zejména tehdejSi vojenska
technika. Pes vSechny znamé negativni dopady valky je jigé&ezpray v tomto obdobi technicky
pokrok vyznama urychlil. K tomu gispéli i némeiti technici, jejichz konstrukce pay
k vynikajicim gikladam vitézstvi tvarciho ducha nad hmotou, jakkoli se t@&la na stran
valetného agresora a trvani valky tim bylo nesmygirodluZzovéano.

Pokud si doke vzpominam, tak ipd mnoha lety jsem ¢ékde spatl schémata
turbokompresorového motoru Jumo 004 s popiskandnwimé a protozZe tento jazyk pouzivam ve
svéem zamsstnani, tak mi psSlo zajimavé proniknout do konstrukce tohotdaplova stroje”
hloubsji. To jsem ovSem je&tnetusil, Ze jsem naSel svoji osudovou parketudktmsti ovlivnila
moje painani v letech pozgich.

 Si— Dychtivost po znalosti detdila souvislosti
m¢é postup® nutila ke shaéni vSech moznych
zdroja informaci, souvisejicimi s leteckymi
proudovymi motory a letouny v obdobi kolem
Il. svétové valky, a to sittazem na &mecky
smeér jejich vyvoje, ktery je naSi republice
v urcitém smyslu blizSi. Brzy se ovSem
ukazalo, Ze tuzemské literatury k tomuto
specifickému oboru, kterd nema jen povrchni
charakter, ale jde opravdu do hloubky, je
Zalostg malo. V ucelené forgh pokud vim
prakticky zadna. To je tenddod pr@& meé
troufale napadlo, Ze kdyZz uz méam dostatek
vSemoznych i cizojazyych zdroj, tak pr@ se
o tyto poznatky nepdatit s ostatnimi podohbhn
stizenymi fandy letectvi. Byla zde zkratka pro
mé vyznamna otazka, pkobychom myCesi
nemohli mit svoji ucelenou publikaci typu
némecké Flugmotoren und Strahltriebwerie
anglicky psané Turbojet history and
development?  Je praggbdobné, ze
kdybychom tady takové diloaestire meli, tak
bych si je s chutiigcetl a Zejm¢ bych se ani
do podobného dobrodruzstvi nep@ust

Moje skin s podklady k tématu prvnich proudovych mitor
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NeZ jsem z@al psat

Neni snadieba zdraziovat, Ze technickou knihu nelze napsat bez kvalitrd ¥rohodnych
podkladi. Tato fdze mi zabralagkolik let, i kdyZ ne zcela intenzivni prace. V tanttral dilezitou
roli internet. Nemyslim primagnpo strance informacitfmo na jednotlivych strankach obsazenych,
jejichz kvalita je obas pochybna aékdy i obsahujici vylozené chyby, nebdnes na siti fize
publikovat prakticky kdokoliv. Sila internetu sfiea jak v komunikaci fes elektronickou postu,
tak v moznosti nakupovani t#tych podklad.

Ja jsem se nejprve z&hl na nakup dobovych knih, a to zejménéh z padesatych
a Sedesatych let, které u nds vychazely zejmérm gadklady sovtske literatury. Vyuzival jsem
hlavre Aukro a nakup fes antikvariaty. Cenyth hodnotsjSich knih byly mnohdy docela vysoke,
ovSem parkrat se mi vyplatilo nekoupit hned &kao si na lepSi nabidku.

DalSi moznosti je meziknihovni v§gni sluzba, kde si lIze Ziznych knihoven levé pujcit
i docela unikatni publikace. Stalo se mi takifldpd, Ze mi z Narodni technické knihovny poslali
pieklad z gmciny z roku 1947. Bohuzel to mam do Prahy dalek@ abych mohl pravidetn
chodit do tamnich knihovesi archivi. Pravy badatel jistnamitne, Ze prazkoumani archii je ta
prava metoda, ovsem kdyz mi tiegbad z Vojenského Ustdniho archivu odp@déli, Ze jsou mnou
poZzadované informace prajmbdobré obsazeny v povo@mi poskozenych neinventarizovanych
fondech, tak se nelze divit, Ze jsem do toho né&lic si lze mnohé materialy nechat za uchazejici
peniz z knihoven poslat v kopii, jak se mi to @kio v piipact clanki ze zahrarinich
povale&nychcasopis.

Po rychlém vyerpani tuzemskych zdfgjkterych k gmeckym motoitm zas tolik nebylo, jsem
se musel obrétit do zahraniPrimarnim, nezbytnym a nejjggim pramenem byly v méntipac
némecké dobové manualy aimucky primo z Il. swtové valky. Ty lze ziskat kil zaplacenim
pristupu ke stahovani skenovanych tiskovin v pdf.ongibgimo z ciziny zakoupit a nechat zaslat
CD s kompletni originalni dokumentaci k poZadovaméetounuci motoru. Spoustu podkladze
najit i mizr¢ roztrousenych po internetu, to si ale v méiipgk vyZzadalo obrovské mnozstasu,
strAveného hledanim. OvSem radost z nalez&krigho dokumentu je potom velika a to uz pak ani
ta sedactast tla tolik neboli.

Jednou z dalSich moZznosti je ndkup zakirdoh publikaci, bd pfimo v zahranii, nebo pes
tuzemska knihkupectvi. Na zagaeéxistuje nepeberné mnozstvi kvalitnich knih a monografii
o historickych letounech i motorech. OvSem nenbfgnm s poStovnym zaplatit za jednu obsahlejSi
knihu az 1500 K. Pokud vas nehryZze &omi stran autorskych prav,udete ogt zalovit na siti
a sem tam &akou tu oskenovanou knihu wzanych jazycich mizete ziskat, speci&@ma ruskych
strankach si s timto n&ldji moc velkou hlavu.

Dulezitym elementem je vS8emoZzny obrazovy materidbdate fotografii, schémat, kreseb.
To jsem sehnal ipdevSim na internetu a Google mi byl velkym pomiemi. Problém ovSem
nezidka wzel v nizkém rozliSeni a kvalit Zlatym dolem jsou pak fotografie z muzei, kde imaj
vystaveny mnohdy vzacnymi motory. Kildadu motory Jumo 004 jsem si det&ilmyfotil sam,
ty jsou k dispozici i s letouny Me 262 resp. S/C5Weteckém muzeu Kbely. Aléebba u motoru
BMW 003, jenZ je v naSich kémach unikatni. jsem se s nejmenovanym kuratoredokazal
domluvit na navéveé depozitée, tebaze jsem to #h od jeho natizenych schvaleno. Pé&wadz
jsem se uz pohybovalfadech tisi@¢ obrazkovych polozek, musel jsem ftadit po jednotlivych
typech a statech, p&wadz bych v tom&zko vyhledaval.

Pro neodbytného autora je zde i moznost obesilaema archivy¢ehoz jsem se sam parkrat
dopustil. Castokrat #stala moje zdvidla zadost o ziskani konkrétnich podkladez odpowdi,
adresati byli patréq stizeni nadzorem, Ze nenieba reagovat na dotaz kazdého amatéra.
Nebo avizovany dalkovyifstup do archivu nefungovalifpad Technikmusea Dessau). Pro naSince
je pekelna politika Deutsches Musea v Mnickidide disponuji jedingnym archivem, ktery se tyka
se vyvoje prvnich #meckych proudovych motbr OvSem kopie A4 po zaplaceni zakladniho
poplatku 7 Eur stoji 1 Euro, vykres formatu AO fakr 15. Holt zadarmo dnes malokdéza ucla,

i kdyZ je poteba chapat, Ze maji také svoje naklady. S tim oudamrastuje fistup amerického
Smithsonian's National Air and Space Musea, kdelmnatem poslali zadarmo obalku s Zzadanymi
kopiemi, nebo postoj peEského muzea Le Bourget, kde oplyvali podobnoticrsbsti.



Z uvedeného jeigjmé, Ze wtSina mych zdrdj byla v cizich jazycich, bez jejichz znalosti bych
na tomto tématuétko mohl alat. V té rémcing, kterd byla v knize Turbiny pro Luftwaffe
nekteré materialy fekladal docestiny,¢imz jsem se do toho rychle dostal a pak uz jseml kish
i rozsahlejSi texty v origindle. S anfinou jsem bojoval vic, ale i ty zminé pgeklady se
slovnikem nd docela vyskolili, ¥etné specialniho nazvoslovi. Ja osélpokladam za velmi dobrou
metodu k pasivnimu zvladnuti ciziho jazyk&eldadani text, které ¢lovéka opravdu zajimaji
a bavi, to kdyZ ma radost z kazdé a@yistené informace. Jereéba icist cocloveéka interesuje, i
kdyz zp@&atku teba nerozumite Upindetailre vSemu. Jinak jsem se okrajoporekud potykal
s ruskymi texty (rustinu jsem stihnul na ZS jenomdva roky), tam musel nastoupiteplada,
doplreny zdpasem s klavesnici v azbuce.

Publikaéni ¢innost

Jak fiznych podklad piibyvalo, tak n¢ napadlo zkusit napsatjaky ¢lanek k tématu vojenske
techniky, ktery by il zajimavy a originalni obsah. Nebyl jsertitpm Zadny publicista, kro#n
nékolika ¢lanka treba do obecniho zpravodaje jsem nic podobnéfealtion nedlal. Idealni
platformou pro takové @énani je teba server palba.cz, kde mivaji jednotkilénky ¢tenost viddu
tisici. VyzkouSel jsem tedy na palbu.cz napsékofik stredre dlouhych ¢lanki, zpaatku
namétkou o &meckém polopasu Kettenkrad HK 101, potongé¢ak tématu proudovych motor
Pro z&atek to snad nebylo tak zlé, n€ébohlasy byly vesis kladné a dokonce jsem se jednou
dostal i do tamni r@enky 2010.

Mym troufalym p@&inem byl napad publikovat séklanki o ranych proudovych motorech ve
znamémcasopisu Letectvi a kosmonautika. Oslovil jsem tétyniho redaktora pana Svitaka,
kteremu se téma libilo. V roce 2013 tedy vySly érgrech ¢islech po sob vicestrankove stat
o motorech Heinkel, Junkers a BMW. Dale jsem pratletnik Hobby Historie sepsallanek
0 prvnimgisté proudovém letounu Heinkel He 178.

Dnes bych tyto texty asi tvib trochu jinak a zejm¢ i stylisticky poznénil. Takto jsem ale
postupr ziskaval paebné zkuSenosti a jéSjsem za to dostal zaplaceno. Nejen Ze mi ¥ssm
pozitivni reakce dodaly chuti poki@vat v praci na tématu, ale také jsem ziskal pdeitse jedna
o téma zajimavé a nifpS do hloubky zpracované.

Koncepce knihy

TakZze az jsem #h plnou skin (i pocitacovy disk) materidl, nékolik Sanori vytisténych
nejdilezit¢jSich podklad, zaal jsem pomalu pomyslet na to, jak by vigsiméla ta planovana
kniha vlast® vypadat. To uz ale v méntipacdt pomalu pichazela ta prava g&ai mara, jak takhle
obsahlé téma uchopit a v optimalnii &§bsahnout. V tomto je jistdobré se inspirovat viznych
existujicich publikacich, coz jsem takéslad.

Je utité vhodné pedem si ujasnit, pro koho by dana publikacganbyti uena.Rikal jsem si —
— neni to Zzadna beletrie, ¢la by to ¢ist osoba alespotrochu znala v oboru. Je zbyte
vyswtlovat, co jsou to vztlakové klapky naittle, kdyz si to doyny mize zjistit v mnoha jinych
textech. OvSem zase naopak neméa smysleddlvat teba do temnych bazZin termodynamickych
pojmia, od toho jsou skripta. Pokusim se tedyegmostnitétivost, pouta¥ vylicit pribéhy otadi
proudového motoru i osudy prototypovych siropvSem zaroue jsem chél, aby druhé &ist
(vim, Ze byva jenom jedno) lezelo v popisu techyitkdetaiti zakladnich typ motori a jejich
soustav, ovSem skut@ do hloubky, tak jak by to zajimaloémZnama potka totiztika, Zze autor
by mel psét jen to, co by clitsamcist, jedir tak se zejm¢ dobere solidniho vysledku.

Prvni nafadk a nejdilezitéjSi je konkrétni obsah publikace, co vSechno by tedlo byt
popsano, aby kniha byla komplexnim ¥gihiim daného tématu, tedycatku vyvoje leteckych
proudovych motar v Némecku. Nebylo moZzné do tohaild montovat paralekh probihajici
analogicky vyvoj ve Velké Britanii a USA, nebto uz by vzniknul almanach #ibho rozsahu, ktery
bych snad ani nedokoih Ten angloamericky s#n vyvoje jsem tedy odsunul, moznéha
na pozdjsi knihu — druhy dil.

Sepsal jsem si tedy obsah nahrulfedem, abych # alespé hrubé po¥domi o rozsahu
publikace. S tim souvisidereni kapitol, které jsem vzdy ozé&ibfimskymicislicemi a vystiznym
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nazvem stati. Jednotlivé kapitoly jsem se pakéjedthodnul dlit na podkapitoly bez gadovych
¢isel a ve zcela vyjimmych gipadech i na je8§tmenSi oddily. Tento obsah jsem vlmthu psani
samozejm¢ upravoval a dopbval, aby vznikla uitd pokud mozno logickd stavba na sebe vice
¢i mére navazujicich kapitol.

Predem uz jsem alesdél, Ze velky vyznam v mé knize bude mit uz zémiynobrazovy material,
neba’ vyswtlit funkce leckdy slozitych Zé&eni pouze slovhje obtizné. Myslim, Ze nez kopétv
je lepSi jeden nazorny obrazek s popiskatehoz jsem se taky drzel. Vimehu griprav jsem si
treba vytisknul fotografie konkrétniho motoru &alika stran a popiskami rukou s odkazovymi
carami k jednotlivym jeho elemaith jsem si ozn@goval jednotlivé ¢asti a vyzn&oval toky
pracovnich tekutin ve vedenich, abych timtdisgbem |épe pochopil konkrétni funkci daného
pohonu.

EDUARD DOKCURIL

Turbfny pro Luftwaffe

Vlevo jsou sepnuté strénk S prvnl’.verzi publikepegvo je prototyp knihy s druhou verzi textu

Psani textu

Bylo mi jasné, Ze rozsah publikace bude nemalyd$maw obavy z mnoZzstvi prace, kter&m
ceka, jsem asi rok #atek samotného psani odkladal, az jsem 19. pro€6t8 poprvé zased|
k psacimu stolu. fitom jsem nél na pandti zasadu, Ze neni dobré psat stylem ,co vSechno vi
0 daném tématu"“.

Moje metoda prace byla takova, Ze jsem si na psatihe a B8kdy i vSude kolem rozlozil
potrebné podklady ktomu, @&em jsem zrovna c#it psat. Kazdou kapitolu jsem sazel do
samostatného souboru v programu Word s jednoductoyméatovanim. Zatim jsem obrazovy
materidl néesil, nebd jsem zvolil ten styl, Ze nebudu v textu odkazavatokolni obrazky. To mi
znané zjednodusilo situaci, nebopii budoucim doplovani a pecislovavani obrazak nebudu
muset opravovat odkazy v textu.

Zprvu nebylo teba text ladit do detailu, nebgak se pozé#i jasre¢ ukazalo, podrobil jsem
pozckji veSkery text mnoha Upravam a dopyani. Asi bude &co na potice, Ze kdo svoje dilo
pozckji neupravuje, tak je kil genialni, nebo&a néco Spats.

Pri ¢lenéni textu na odstavce je vhodné se drzet pravidldkazdy takovy Usek textu byem
vyjadiovat ugitou konkrétni myslenku nebo popisovat jeden kotmkrgyv. Technickd pisemnost se
tak stava pehledrjSi, ovSem na Skodu dke byt naopak flisSna roztisStnost do kratkych
odstavd, kterd se rwze vyskytovatieba u romai Libi se mi pravidlo, Ze zakladni mySlenka ma
zaznit hned na 2atku odstavce.
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Co se tyka stylistiky, tak jadba se vyvarovatipis dlouhych sousti, s¢imz jsem ja osohlin
dost bojoval. Proctende je lepSi vyjatit tfi mySlenky ve vice &ach, nez je nacpat do
Sroubovaného sosti. Zpatatku jsem nil i tendence davat dafiové informace do zavorek, coz
asi neni z hlediska toku textu idealni. disiité Udaje se dajidkenit do poznamkového aparatu
pod ¢arou, ale totoifeSeni jsem také zavrhnul, nébgsem se obaval ipiSného nabobtnani
poznamek a s@asre i komplikaci i sazk knihy.

Cemu jsem se strikénsnazil vyhnout, tak bylo opakovani stejnych sl@bm slov se stejnym
korenem &sné za sebou. Pokud émsynonymum hned nenapadlo, pouzil jsem funkci temawve
Wordu nebo elektronickyipkladovy slovnik. Tuto zalezitost Ize @Sps odhalit a doladit azip
zawrecnych korekturach. Pokud jseméms formulaci ¥ty potize, nebo se mi zdalatils
komplikovana, tak jsem zkusil tentétay Usek peformulovat. VZdycky jde vyjéatt tutéz &c vice
zpasoby. Otazkou pro ntaké bylo pouzivaniinného a trpného roduigpopisu, gicemz ten prvni
je vSeobectiuprednosiovan a doporéovan.

Do ¢eho jsem vSak musel do hloubky proniknout byl ppas’oNemyslim timieba psani y a |,
to pokladam za automatickou a nezbytnou znalodipthe textu plného trividlnich chyb bude
¢tend& brzy znechucen ar@gdpokladam, Ze se mu nebuddi$ chtit pokr&ovat veéteni. Mam na
mysli detailrgjSi gramatické jevy. Namatkou thu jmenovat tyto: bezchybné psani velkych
i malych pismen v nazvech a jménech, mezery & wa iznymi znaky, spravné psani dat
a jednotek, shoda podia s gisudkem, rozliSovat mezi podklou a spojovnikem, spravn&tma
interpunkce, psartiarek v soustich, atd. Jereba se zkratka na pravidla typografické konvence.
V piipac, Ze jsem se setkal 8anymi variantami ozngni (¥eba typu motoru), tak jsem si jednu
variantu gedem vybral (nejlépe tu dobovou) a snazil jseni dedrzovat v celém textu.

Sam jsem seipswdcil, Ze ¢eStina neni jednoducha — pokud tedy zrovna nepiéetevku nebo
facebookové fispivky. Existuje ovSem dost taxa pojednani, které Vas upozorni na uskali psani
odborného textu a poukazi éasté chyby weské gramatice. Tim jéeba se prokousat a ja doufam,
Ze se mi tyto &ci snad podaly vychytat, i kdyZ nevylduji, Ze i p'es maximalni p@ se geklep
vyskytnout mohl.
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Podtity

Takto vypadaly stranky vysazené v programu Word

Zacal jsem tedy kapitolou o vyvoji leteckych poltion firmy Heinkel, coz byl z&tek éry
turbokompresorovych motbr Pak nasledovaly kapitoly, tykajici se mdtdirem Junkers a BMW,
doplréné vzdy statmi s detailnim popisem konstrukce a funkce dlggitejSi
znaek. Za uvedené kapitoly jsemriadil vZzdy popis instalace motoru do konkrétnihautigtounu.

Nesnel chybét ani popis konstrukce dalSich z&kladnickmeckych druhovalay letour
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s proudovym motorem. Kniha by ale nebyla Uplna beiSich kapitol, které mapuji vyuZiti
némeckych axialnich motarv obdobi po vélce v SSSR, Francii C8R. Pak mi fipadlo dobré,
piidat na zaatek jeS kapitolu s popisem historické cesty k proudovyntanon. Pak uz zbylo jen
sepsat kratky uvod a z&v UvaZzoval jsem i nad osloveningjaké autority, ktera by mi napsala
piredmluvu. Obratil jsem se na jednoho slovenskéhmidka, ale #istalo to bez odezvy, tak jsem
tuto myslenku opustil. VeSkery text jsem mimochodesal v minuléméase vyjma dvou kapitol
S popisy motar — ty byly napsany viftomnémcéase, nebdtyto motory v muzejnich sbirkach stale
existuji.

Takto vytvdené soubory s jednotlivymi kapitolami jsem néstef$t dopkoval a upravoval,
to podle toho jaké podklady se mi jegoddilo dodateéné ziskat. Pak jsem si veSkeré texty poprvé
peilivé proSel, abych odstraniligklepy (k tomu doie i kdyZ ne stoprocentrdopomaha funkce
kontroly pravopisu a gramatiky ve Wordu}eped! veSkeré jednotky do soustavy SI (kéowth
v citacich), eventuatnpreskupil odstavce, upravil slovosled apod. Ziskainjsz také hruby odhad
celkového potu normostran knihy. Samiimosti bylo pravidelné vytvéni vicenasobnych zaloh,
neba’ ztrata jiz hotového textu by uéwzhledem k jiz obtovanémuwasu pravépodobré zpisobila
Sokovy stav.

Obrazky a prilohy

KdyZ jsem tedy uz i text uz takikajic v kug (respektive ve stavu blizkém dokemi), tak
jsem gistoupil k tvorl®¥ obrazové stranky publikace. Pro kazdou z kap#ehj ze svého archivu
vybral rekolik desitek obrazk které se mi zdaly vhodné aéip néjakou solidni informani
hodnotu a dobrou kvalitu. djaka schémata jsem skenoval zéi§ich material a vytvail jsem
i par grafi v Excelu.

Obrazky jsem v fislusném programu podle peby diznul a gizpasobil tak, aby rély na Stku
tak kolem 1000 pixdl, idealni rozliSeni do knihy je 300 dpi. Nebralnsehled na powr stran, ale
vétSinou se jednalo o obdélnik, orientovany naleZBtkud bylo teba, udlal jsem drobné retuse
a korekce jasu, pofpact prevedl do formatu jpeg. Kazdy obrazek jsem si pojpwahpdadovym
¢islem podle jejich gazeni v kapitole a doplnil popiskem, ktery jsent@ghod| umistit pod kazdy
z nich (nap.: Obr. 12 -Cast&ny fez motorem HeS 3B). U del3ich pogiskteré teba i obsahuiji
nepovoleny znak pro nazev souboru, jsem vSechny kembrazkim v ramci dané kapitoly umistil
do samostatného textového souboru. Dlouhy popik abrazek pedevSim v tom ippack, kdy
v ném byly ¢islované pozice, ozfajici jednotlivé komponenty zobrazovanéhoizeni.

Musel jsem fitom samorejme brat v potaz otdzku autorskych prav. V dnesSnidsime dosahli
stavu, kdy mnozi fotografové ktigladu v muzeu vyfoti vystavovany vd@lrpiistupny exempia
a swij bezinverni vytvor osadi zngkou copyrightu a umisti na web. Tento stav je patke
neblahy, ale pravnici maji na toto fistpainy nazor. Vzhledem k @tu obrazk v knize bych se
moc nedivil, kdyby mi n¢jaky dobryclovék chil hnét k soudu pro zneuZiti jeho obrdzku. Rozhodl
jsem se k obrazkn nedavat odkazy na zdroje, ze kterych jsem jeakiskepiSu Zadnousgleckou
knihu a podle raje tato informace prétende zbyté&na.

Knihu jsem je&t ch&l doplnit rekolika piilohami, které by fehled shrnuly utitd fakta
z knihy. Jednalo se konkrétro ¢asovou osu sudezitymi daty k péatkim proudovych motdi,
dale o barevhou mapku éhhecké fiSe s vyzné&nim dilezitych mist. Behled hlavnich
druhovalénych remeckych motar a letouri jsem usptadal do tabulky, coZz je vhodné pro
porovnani paramaetr jednotlivych tym. Patou pilohou je seznam pouzité literatury, coz jsou
fazi sbirani podklaila zajemém by mohl poslouzit k dalSimu hlubSimu studiu t@mat

Jelikoz jsem #kde vyetl, Ze odborna kniha bez réj&u je zmetek, proto jsem tento prvek
nemohl opomenout. Je to mraverprace, kterou dopoéuji délat az na samém konci tvorby
publikace, kdy mate po vysazeni knihggré urcenocdislovani stranek.iPprochazeni jednotlivych
stran jsem si tedy vypisovahl@zité pojmy, které jsem abecedfadil tak, aby Slo v knize rychle
vyhledavat. B sestavovani rejiku se Ize inspirovat jeho podobou v jinych knihabla samém
zawr publikace jsem je&tumistil podrobny obsah knihy.
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Takto jsem @ v pacitaci uspoadanou slozku s obrazky k jedné z kapitol

Jak zrealizovat vydani knihy

Musim se na tomto mistptiznat, Ze o vydani své knihy jseméindosti naivni pedstavy,
nad kterymi se dnes musim pousmat. Myslel jserotd, tZze pokud se mi potlavytvorit kvalitni
podklady, mohu nabidnout toto tém&akym vydavatelstvi, z nichz s&kieré chyti a s vydanim
knihy mi pomize. Téma vzniku proudovych motojsem pokladal za natolik silné, Ze se mi
z autorské odemy podai pokryt moje dosavadni naklady a festjaky slusrjsi finantni obnos
vydélam, i kdyZz to nebyla v Zzadnémiipad® moje primarni motivace. Realita knizniho trhu
se ukazala byti odliSna (pokud se zrovtmvék nejmenuje M. Viewegh nebo da Hruska).

Jest na z&atku psani jsem si dlitotestovat zajem vydavatelstvi o knihu podobnéducenti,
tak jsem je progednictvim mailu s fedpokladanym obsahem knihy oslovil, zda byfima budouci
spolupraci zajem. Pokud se niibec dostalo &aké odpo¥di, tak jen v tom smyslu, Ze bych s¢lm
ozvat pozdji, az budu mit k napsanou alegpéast textu k posouzeni.i¥dec se tomuto postupu
nedivim, u neznamého autora bez referenciredghozi tvorbu ani nelze postupovat jinak.

Myslenku na zajigni vydavatele knihy jsem tedy tenkrat odsunul stram oZivil jsem ji
az tehdy, kdy jsem #hvesSkery materidl jiz tést nachystany pro sazbu. @gsem obeslal vice nez
deset znamych vydavatelstvi (hlgvtechnické, historické a military literatury). Byt formou
zdvailého mailu s kratkou nabidkou publikace, da@pié@ gilohami s obsahem knihy a anotaci.
Odpowdi prislo snad je& mére nez gedtim, v drti¥ veétSing s odmitnutim, Ze jim téma nezapada
do jejich planuci s poukazem na extréminvelky rozsah knihy (vychazelo mi to na asi
600 normostran + 500 obréadk narazejic naifliSnou odbornost a Uzké zateni tématu. Rktefi
redaktdi meéli jisté opravreny nazor, Ze prodejni cena knihy, vyrobené podlehmgredstay,
by vysla #iliS vysoka a byla by tudiZz obtigmprodejna. Dostal jsem i radu, abych se pokusit naj
sponzora, které by vydani knihy finad podpdil. Zkusil jsem to v jednom ifpack, ale @zny
podnikatel asi neméa motivaci podobny projekt podpat. TakZze jsem to vzdal — neni tajrstyl
nékoho obchazet.

Komunikoval jsem i s jistym vydavatelstvim, kteréraa niij zamer vcelku zalibil. OvSem
tamni redaktor siigdstavoval zkraceni rozsahu knihy a také to cetlith podle jeho slov do
popularrg ctivé formy. To jsem s diky odmitnul. Publikace jséwwncipoval jako souvislé dilo,
v némzZ jednotlivé kapitoly na sebe vzajetnnavazuji¢i odkazuji. Zazenim dila bych pig cil
publikace, coz je komplexni popis daného tématuélgeem jit do hloubky a nevytvid jen
povrchni popis bez SirSich souvislosti. Navic jsmmhtl obétovat dalSiho fl roku na proskrtavani
pracré vytvoreného textu.



Jedinou cestou, ktera mi v podstabyvala, bylo vydani publikace vlastnim nakladd@matu
jsem \&il, a proto jsem byl ochoten dat do toho vlastnhipe. No kdyZ to nevyjde, budu mit
alespa par vytiski jako darky pro zndmé, ale radost z vykonaného mil@isté zistane. Neddgl
jsem tehdy, co vydani knihy vlastnim nakladem ohradé gFistoupil jsem k tomu tak, Ze v dnesni
dok® se d4 mnoho informaci tzv. ,vygooglit"“.

Sazba publikace

Po rozhodnuti vydat knihu vlastnim nakladem jsedy teusel zvolit gjakou strategii, jak se
dobrat ke kyZenému vysledku. Napadl®, e by bylo dobré, vyrobit si svépomoci jakysitptgp
knihy, abych nil v ruce konkrétni material a mohl na zakladho jest pripadré doladit koneéné
podklady pro tisk. Bylo jasné, Ze pokud nechci hilfili o tlou&'ce 5 cm, musim obsalfimérens
zhustit, tj. maximaldé vyuzit plochy stranky a zvolit vhodnou velikossimia. S tim Uzce souvisi
i volba formatu publikace — v méntipact mi jasré vySel format A4 (po ezu bude na skuteé
knize format o skolik milimetra mensi), coz je vyhodné&igkuSebnim tisku na domaci tisk&mwe
fazi tvorby knihy.

Inspiraci pro koncepci grafické podoby stranky é&arho obrazce) Ize naleznoudizmych
publikaci, které jiz doma vlastnite. ObzviagbwjSi knihy jsou graficky dosti zajimavé. Rady ke
spravnému rozvrzeni strankyugete cerpat z mnoha zdrbja ¢lanka, jako jsem to udal i ja.
Jde podle r hlavre o to, jak zkombinujete text s obrazky, zejménatwesi, kdy mate pmerné
dva obrazky na stranku, jako tomu bylo v métipgact. Rychle jsem jako plytvani mistem zavrhnul
atraktivni pojeti, kdy po WjSi strar listu je Siroky sloupec, do kteréhdegahuji obrazky a ve
kteréem se vyskytuji pouze popisky k nim.

Pri troSe laborovani jsem zvolil dva sloupce textustr@nku (oproti jednomu seigteni l1épe
navazuje na dal§adek) s tim, Ze na strance umistim obrazky podiielpp a sloupce tim mohou
byt mistré zdZeny. Okraje jsem ponechal minimalni (dole maneptsi) s dostataym odstupem
textu u Hhbetu, aby se stranky nemuselyilid ohybat. Nahte na listu jsem umistiEernou
vodorovnou linku, na niz jsem do kraje na levo@sku dal nazev knihy a na pravou stranu nahoru
pak nazev kapitoly. Na ¥jsi spodni roh jsem pak tr&dg posadil¢islo stranky.

ZkouSenim iiznych variant jsem doSel &hto paramefrm: béZzny text je vyveden v Iépe
citelngjSim patkovém pismu Times New Roman Regular o @stik10 bod, odstavec ma
zarovnani do bloku s odsazenym prvnfddkem a fimérenym radkovanim; mezinadpis je
proveden stejnym fontem, jen je zarovnany vlevouény, s vynechanymiadky nad a pod
mezinadpisem; nadpis kapitoly se sklada ze dtémlki centrovanych na i&d s velikosti pisma
20 bodi v ttném provedeni; popisek obrazku je zarovnany doublok Siku obrazku, s pismem
typu Times Bold ltalic, bez #&y na konci. Kapitola m& zpravidla &aat na pravé strance
(ale vyjimku jsem uélal, nechél jsem prazdnou stranku neboli vakat), v méfipad zainala
vétSinou velkym titulnim obrazkem, charakterizujiadtmsah kapitoly.

S vySe uvedenou pamé jasnou pedstavou (detaily jsem upravovalupézné) a po druhé
autorské korekite celého textu jsemftigtoupil k samotné ptacové sazb knihy. Tehdy jsem
uctlal chybu, kterad r ve finale stala posiné hodré zbyte&né vynaloZzenéhaiasu. Zéal jsem
minimalné pro poteby prototypového vytisku sézet text ve Wordu, auiZzpiineslo vyhodu ve
znalosti prace vdm. OvSem velky problém byl s vkladanim obrazkpopisk pod nimi ve forns
textového pole. Jeden obrdzek na stranku: j8ét, ale dva uz byl velky problémiiRésném
obtékani textem dochéazelo fipmirnych posunech polohydhto objekdi k jejich nechinému
preskupovani, dokonce i na sousedni stranky. A tolundm o dodaténém gridavani obrazk Ci
Upraw textu, kdy usptadanicasto hoda rozhodilo a byloiteba upravit i velkodast souboru. A to
m¢ stalo hodw neni acasu.

Presto jsem vSechny kapitolycetre priloh s velkym asilim nakonec vysazel a barevn
vytisknul. Stranky jsem pak nechal u knibavéazat, i kdyZz zatim jencernymi deskami. Bylo to
sice paradni mit v ruce zhmeénty swij vlastni literarni vytvor, ale jeStto nebylo ®jak ono.
Potebné bylo provedeni dith Gprav, hlavé precizni zalomeni textu. Do toho se mi moc n&oht
neba’ jsem tusil potiZe i modifikacich ve Wordu. Po ziskani dalSich infoonahled’ raznych
grafickych aplikaci ve mhproto uzralo rozhodnuti znovu vysazet celou knispecializovaném
programu, uteném pro tvorbu publikaci. (pokracovani...)



