5 stran
ISPT/RAM/0je/2-6273

VELITELSTVI VZDUSNYCH SIL
WRIGHTOVO LETISTE, DAYTON, OHIO

OFICIALNI ZPRAVA
K HE-162, AAF ¢&. 489.

Datum: 25. z&fi 1946

PREDMET: Pilotni poznamky a ovladaci charakteristiky HE-162

URAD: _ TSFPE
SERIOVE C.: TSFTE-2024

A. Cil
Uvést ve zndmost pilotni poznamky k ovladacim vlastnostem HE-162.

B. Faktické udaje

1. Uvod:
Némecky HE-162 je jednomistny hornoplosnik. Pohonnou jednotkou je zde proudovy motor typu
BMW 109-003-E-2, ktery mél poskytovat 1760 Ibs statického tahu na drovni hladiny mofe pfi 9500
ot/min. Nicméngé tento motor béhem pozemniho testu daval pouze 1600 Ibs tahu u hladiny mofre.
DalSi lety, celkem 55 minut, byly provedeny testovacim pilotem ke zjisténi ovladacich
charakteristik a ziskani komentére pilota.

2. Hmotnost a informace o tézisti:
Lety byly provedeny se vzletovou hmotnosti 5940 Ibs a umisténim tézisté na 21,98 % M.A.C.

3. Letové charakteristiky:
a. Situace v kabiné: Kabina HE-162 ma dostatek mista k usazeni pilota. Vstup do kabiny je mozny
za pouziti Stérbiny pro nohu na levé strané trupu.
Pilotni sedadla je vystfelovaciho typu a neni sefiditelne.
VSechny motorové a letecké pristroje jsou umistény na panelu pred pilotem nepatrné pod urovni
oCi. Péka zavirani podvozku, uzaviraci kohout a Skrceni motoru jsou umistény na ovladacim panelu
po levé strané sedadla. Otevieni podvozku je umisténo hned nahofe pfed Skrtici pakou. Umisténi
rukojeti Klapek je na levé spodni Casti predni pfistrojové desky; ovladani réadia, spina¢ motoru
startéru, voli¢ nastaveni ocasniho kuZelu a vypinace elektrickych obvodd jsou vSechny na
ovladacim panelu po pilotové pravé strang.

b. Pojizdéni a ovladani na zemi: Pojizdéni a ovladani letounu na zemi je ponékud obtizné kvili
velmi Spatnému smérovému fizeni a malé akceleraci. Nadmérné pouzivani brzd, které jsou hodné
slabé, je nutné, nebot  kolo mé uzky béhoun pneumatiky. Rozhled pro pojizdéni je vyborny.

c. Vzlet a pocatecni stoupani: Vzletové charakteristiky jsou velmi slabé predevsim diky pomalé
akceleraci letounu. Vzlet pfi obou letech vyZadoval asi 2,5 mile rozjezdu na zemi. Normalni
vzletova procedura, kterou némecti technici doporucovali, byla s proudovou podporou. Smérové
fizeni neni obtizné udrZet, avSak bocni fizeni je pod 140 mph velmi Spatné. Toto Usti v pokles
kfidla, po kterém mohou byt pouzita plnad opaCnd kridélka jen s malym efektem. Pocatecni
stoupavost je velmi slaba, méné nez 1000 ft/min. Podvozek a klapky, které se zatahnou docela
rychle, zméni po vzlétnuti podéIné vyvazeni jen velmi mélo.




d. Stoupéni: HE-162 mé dosti pomalou rychlost stoupani. Nicméné to nemélo nepfiznivy vliv na
fizeni nebo rozhled.

e. Ovladani a Fizeni v rlznych rychlostech: Rizeni je docela G€inné pfi nejvy3sich rychlostech,
avsak v prlibéhu vzletu pred rychlosti 105 mph by mélo byt zlepSeno. Nicméné Fizeni kFidélky se
nestava ucinnéjsim do pfiblizné 140 mph.

f. VyvéZeni a stabilita: Zmény vyvazeni jsou lehce proveditelne s vyjimkou kridélek, které mohou
byt sefizeny pouze na zemi. Casté sefizeni vyvazeni je provadéno kormidlem a stabiliza&nim
vyvazovacim zafizenim, umisténym na panelu po pilotové levé strané a na levé sténé trupu nad
panelem.

Jak mohlo byt u HE-162 pilotem pozorovano, byla shledana podélnd a smérova nestabilita
v rychlostech nad 300 mph, avSak diky nesouladu vyvazeni kridélek je nemozné urcit vlastni
stabilitu letounu.

g. Ztrata vztlaku a jeji varovani: Letoun ma nahlou ztratu vztlaku charakterizovanou jejim relativné
malym varovanim a nadhlym momentem kymaceni kolem podélné osy nésledujici ztratu vztlaku;
vyvedeni z tohoto stavu je pfi urCitém usporadani velmi pomalé. Bylo potfebné priblizné 10 000 ft
k zachrane.

h. Ovladatelnost a akrobacie: Obecné byl MW-162 shledan docela ovladatelnym. Akrobacie nebyla
zkou$ena, nicméné bylo evidentni, Ze letoun mél dobrou rychlost obratli a relativné maly radius
zatacek.

i. Zmény vyvazeni pfi Cinnosti podvozku, klapek atd.: Zmény vyvézeni, vyplyvajici z innosti
podvozku a klapek, nebo zmény v tahu, nejsou nijak zasadni; smérové kormidlo a Fizeni vyvazeni
stabilizatoru jsou adekvatni k obnoveni letounu do zcela stabilniho vyvazeného stavu.

j. Hluk a vibrace: Uroveri hluku tohoto letadla je srovnatelny oproti ostatnim jednomotorovym
proudovym letoundim.

Nadmeérné mnozstvi vibraci bylo zaznamenano v obou smérovkach a Spickach kridel v rychlostech
nad 350 mph.

k. Komfort: Obecné pilot nepocituje pfi provozu letounu nepohodli. Poskytuje dostateCny prostor
pro ramena a hlavu.

l. Rozhled: Rozhled je pomérné dobry do vSech smérdi.

m. Prfiblizeni a pfistdni: Tento letoun vykazuje bez Cinnosti motoru slabé pfibliZovaci
charakteristiky vtom, Ze Uhel sestupu bez pohonu je tak velky, Ze cely sestup nemdze byt
uskutecnén v normalnich priblizovacich rychlostech. Bylo zjisténo, Ze pouZitim 75 % otacek po
celou dobu priblizeni a hodné mélkym letem tésné pred pristanim mlze byt provedeno hladké
pristani.

Po pristani ma pilot velmi malou kontrolu nad strojem, ale letoun nemé& tendenci ke zméné svého
piimého sméru, ackoliv poklesne jedno kfidlo a potom druhé, coz mlize poskodit diky chybnému
pristani vzpéru podvozku.

4. VVSeobecné funkce
a. Pohonna jednotka a souvajici vybaveni: Motor BMW 109-003-E-2 fungoval dobfe po celou dobu
letd, avSak s uréitymi problémy se bylo mozZno setkat pfi startu tohoto motoru u druhého letu.
Nastaveni kuzele ocasni ¢asti fungovalo bez zjevnych zmén rychlosti letu.

b. Hydraulicky, pneumaticky a elektricky systém: Funkce systému hydraulického podvozku byla
velmi vyhovujici, nicméné hydraulicky systém brzd byl neuspokojivy.
VSechny elektrické systémy fungovaly spravné.




c. Nouzoveé systémy: Nouzové opusténi je provadéno odhozenim krytu a uvolnénim rukojeti na
vystielovacim sedadle. Sedadlo nebylo béhem téchto letd provérovano.

5. Vykony
Nebyly zjistény.

C. Zaver

1. He-162 nedosahnul vykond uvadénych v ziskanych némeckych zpravach, mozna diky
svemu stari a stavu udrzby letounu pfi tomto testovani.

D. Doporuceni

1. Ve svétle ziskanych informaci a pomérné neuspokojivych vykon( tohoto letounu nejsou
doporucovany dalsi testy.

Pripravil: ROBERT A. HOOVER, pilot, oddéleni bojovych operaci
Schvélil: KENNETH O.CHILSTROM, velitel, oddéleni bojovych operaci
Schvalil: CHARLES M. McCORKLE, plukovnik, velitel technickych test(

Schvalil: ALBERT SOID, plukovnik, velitel oddéleni letovych test(
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