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Popis pro technicka pracovisté

(HTA)

Novinky
¢.2
V nésledujicim textu jsou uvedeny dfive se vyskytnuvsi poruchy zvlastniho pohonu Jumo 109.004 B-1.

1.) Netésny dvojity palivovy ventil

Netésnym palivovym ventilem se dostava pres Cerpadlo startovaciho paliva letecké palivo J do prstencové nadrze,
napini ji a teCe prfes odvzduSiovaci potrubi ven. Jestlize je dvojity ventil hodné netésny, pak nepostacuje
odvzdusiovaci priifez k odvéadéni paliva. To pak miZe odtékat pres odvzdusiovaci vedeni také do nadoby maziva
a naplni ji.

Vymeéna gumoveého tésnéni za fibrové mlize ¢astecné pomoci.

2.) Silné koureni motoru pfi staZeni plynové paky

K dréazce tésniciho krouZku v mazacim kanalu v télese turbiny pFitékd mazivo mezi télesem kompresoru a turbiny
k nosnému plasti a dale k proménné trysce. Gumove tésnici krouzky nemohou kanaly utésnit.

Vestavbou plechového krouzku do tésnici kruhové draZky dostane gumovy krouzZek vétsi pFitlak.

3.) Trhliny na rozvadécim vénci turbiny

Ve vice pfipadech se objevujici trhliny na rozvadécim vénci jsou s velkou pravdépodobnosti zplisobeny vnitinim
pnutim po svarovani.

Kontrola lopatkového rozvadéciho vénce je mozna jen po demontaZi vystupni trysky motoru.

4.) Koufeni motoru pfi jeho zastavovani

Zkrivenim ovladaciho tahla motoru se miZe prihodit, Ze regulator otaek se uz nemiZe dostat na stop pozici.
Palivo J2 pak tece dal do motoru a zplsobuje jeho koufeni.

Ovladaci tahlo musi byt sefizeno tak, aby bylo na regulatoru dosaZzeno stop pozice.
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5.) NedosaZeni otacek plného vykonu
Zkriveni ovladaciho tahla mize také vzniknout pfipad, Ze nenf regulatorem dosaZzeno maximalnich otacek a tim se
nem(iZe motor dostat na plny vykon. Také zde se musi provést pfenastaveni tahla.

6.) OdtrZzeni proudu vzduchu v kompresoru

Jak pfi zkusebnim béhu, tak za letu bylo zjisténo odtrZzeni proudu v kompresoru. V dlsledku toho v oblasti otaéek
od 7000 do maximalnich pfi dodavce vzduchu nejprve stoupé teplota nad pfipustnou hodnotu, pak nastava ubytek
otaCek a klesani (popfipadé zpétny raz) tlaku plynu (od asi 0,6 atm do 0,3 atm). Nasledkem toho je ztrata vykonu,
prehfati a nebezpeci poZaru. Toto je zplisobovano vétSinou prvnim a druhym stupném kompresoru.

Jsou zndmé nasledujici dlivody odtrZent:

a) Spatna vile mezi lopatkami kompresoru a plastém,

b) nespravny profil lopatek a jejich ustaveni

¢) plsobeni sestavy kompresoru a rozvadéciho vénce turbiny (hlidat propustny prifez turbinového vénce)

d) podstatny vliv ma stav vzduchu (priitokova hmotnost vzduchu)

7.) Zadreni predniho kuli¢kového loZiska v pfevodovce pomocnych nahont




Na motoru se uvolnily dvé kruhové matice v kuZelovych kolech pfevodovky nasledkem nepfiméfeného nebo
nedostatecného zajisténi a tim vznikaly razy pfedni hfidele. Nasledkem bylo zniceni loZiska.

8.) Pokozeni posuvné trysky na prirubé pohonu kuzelovymi koly

Jako dlivod je uvedeno, Ze spojeni svafovanim neni provedeno dostatené elasticky. Ztratou chladiciho vzduchu je
umoznéno mistni prehrati.

Kromé toho mUze byt nefunk&ni nastavovani jehly.

9.) Zadreni elektrického Cerpadla zapalovaciho paliva
Mnoha Cerpadla zapalovaciho paliva se zadfou, protoZe Cerpadlo nedostava pfi pouZiti Cistého paliva B4 nebo A3
Zadné mazivo. Je tfeba davat pozor, aby bylo do zapalovaciho paliva pfimichavano 3-5 % maziva.

10.) Nouzoveé natankovani paliva B4

Pfi nouzovém tankovani (nouzové lety) B4 namisto leteckého paliva J2 nebo K1 se musi pfimichat
k pfitankovanému mnozZstvi paliva 5 % maziva, aby se predeSlo zadfeni palivového Cerpadla Barmag. Potfebné
mnoZstvi paliva B4 dobfe promichat v nadobé.
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11.) UtrZeni bodového svaru na nosném plasti turbiny
Po utrZeni z plasté unika chladici vzduch. Jako diivod je uvedeno nedostate¢né svareni.

12.) Vypadek motoru nasledkem nedostatku oleje v fidicich zafizenich

a) Ulomky tésniciho krouzku, které se dostaly mezi kola pfedniho odsavaciho Cerpadla, toto Cerpadlo odstavily. Po
demontazi vystupni trysky a télesa turbiny bylo zjisténo, Ze 2 tésnici krouzky predniho turbinového loZiska byly
rozlomeny. Po3kozeni tésnicich krouzk(i mdze byt jen nasledkem $patné montdze nosice krouzki. Ulomky se
dostaly do prostoru pro olej a odtud odsavanim oleje k pfednimu odsavacimu Cerpadlu, kde zplsobi znic¢eni
pohonu tohoto ¢erpadla. Z tohoto diivodu nebyl odsavan olej z jimky pfedniho télesa.

b) v jednom pfipadé bylo zjisténo, Ze byla distan¢ni trubka mezi pfednim a zadnim turbinovym loZiskem s hnacim
kolem pro zadni odsavaci Gerpadlo zamontovana obracené. V dlsledku toho neni zadni odsavaci cerpadlo
pohanéno a olej se nahromadi zejména pfi stoupavem letu v olejovém prostoru télesa turbiny.

V obou pfipadech uz nepostacuje zbyly olej v nadrzi k Cinnosti fidicich zafizeni. Nasledkem je vyjeti jehly trysky
az ke koncové zarazce a motor je ohroZen prehratim. Kromé toho mlze nedostatkem oleje dojit k zadfeni predniho
axialniho loZiska.

13.) Znecistény filtr
Ze zavodu dodany motor vykazuje vétSinou silné zne€isténi jemného a dvojitého filtru maziva tfiskami.
Pred zkuSebnim béhem na letadle musi byt filtry jeSté jednou kontrolovany.

14.) Zrezivélé drobné dilce motoru
Néasledkem netésné nebo Spatné odvzdusnéné transportni bedny jsou drobné dilce motoru (jako Srouby, matice a
potrubi) jiz pfi dodani silné zrezivélé a dilce z lehkych kovll zoxidované.

15.) Spéleny rozvadéci vénec turbiny
Spatnou obsluhou za letu byl u jednoho motoru opalen rozvadéci vénec turbiny a poSkozeno obézné kolo.

16.) Netésna prstencova nadoba paliva
Naletované pfipojovaci Sroubeni pro potrubi ke startéru Riedel je ¢asto netésné. Jako dlivod bylo uvedeno pfilisné
dotaZeni prevlecné matice bez pfidrzeni druhym klicem.

17.) Vyjiméani jemného Cistice paliva pro startér Riedel
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PFi uvoliovani matice je nutné drZeni protikusu, protoZe jinak je mozné prekroutit potrubi paliva a vzniknou
netésnosti.

18.) Matice s drdZkami v pfevodovce nahonu pomocnych zafizeni neni dostatecné dotaZend a zajisténa
PFi praci na prevodovce nahonl bylo opakované zjisténo, Ze byly matice pro upevnéni kuZelového kola uvolnéné
v disledku nespravného zajisténi. Kvili tomu je bezpodminecné potfebna kontrola prevodovky.

19.) Otvor v délici sténé pro tfipdlovou zastrcku generatoru.

Otvor v délici sténé motoru pro novou zastréku generatoru je primeérové pfilis maly (dfive 48 mm, nyni potfebny
58 mm).

Opilovanim otvoru se mdZe tento problém odstranit.

20.) Spatné utaZeni zapalovacich svicek a spojovacich vedeni
Spatnym utaZenim sviCek a spojovacich vedeni je zvySeno nebezpeci poZaru.

21.) ZnecCisténé zapalovaci sviCky
Ukazuje se, Ze po nékolika mélo hodinach provozu byla na nékterych motorech svicka zne€isténa.. Pravdépodobné
kape palivo ze vstfikovaci trysky na svicku. Svitka ma byt vyjmuta a vycCisténa.

22.) Utr7ené uzaviraci Sroubeni na olejové nadrzce
Neékolikerym vypusténim nadrZe oleje mohou byt zavity uzaviraciho Sroubeni strzeny.
V tomto pfipadé se musi provest vymeéna nadrze.

23.) Sevieni obsluzného tahla v oblasti jeho prichodu kFidlem

Casto se stava, Ze tahlo motoru neméa dostate¢né volny priichod k obsluzné pace motoru a drhne o potah letadla a o
ostatni vedeni.

Opilovanim vyrez{l na kFidle a ohnutim péaky v kridle miZe byt dosazeno napravy.

24.) Volny prlichod obsluzného tahla paky pro levy motor ve stojiné kridla (v podvozkové Sachté pro Me 262)
Neékolikrat se ukazalo, Ze oto¢nad paka pro levy motor v podvozkové Sachté pfi pohybu ze stop pozice na plny
vykon tésné pfileha ke stojiné kfidla a tim nebyl moZzny bezproblémovy chod plynové pfipusti.

Toto je zapfiCinéno tim, Ze blok loZiska pro levou oto¢nou paku je upevnén pfili§ daleko vepredu. Dfive byla
oto€na péka prihybana.
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25.) Kryty motoru nepasuji
Po pomérné rychle provedené vyméné motoru vyZzaduje ve vétsing pripadd znacny Cas opétovné prizplsobeni
zakrytovani motoru, nebot’ veskeré kryci plechy Spatné pasuiji.

26.) Netésné ocelove palivové potrubi

Mnohokréat se stalo, Ze palivové potrubi z oceli bylo netésné. PFiCinu lze najit vtom, Ze vedeni neni spravné
ohnuto. Ohybem je také Casto silné zménén priifez. Pfi neklidném béhu motoru za letu (nevyvazenost pfi opaleném
kole turbiny) mlze dokonce vedeni prasknout.

27.) Zadfeni pistu dvoutaktniho motoru startéru Riedel

Zadfeni bylo pravdépodobné zplisobeno prekroéenim pfipustné doby béhu 1 minuta pfi rychle po sobé
nasledujicich startech.

V leh¢ich pripadech tohoto druhu miZe vyskoleny personal pfi prohlidce tuto poruchu opravit, v téZSich pfipadech
musi byt startér zaslan do dilny.

28.) Zlomena deska automatické spojky na startéru Riedel




Ve zvySené mife se hromadi pfipady zlomeni voditek na desce. Pfi znovupfipojeni jiz rozbéhnutého tryskového
motoru jsou jeho otacky vétsinou vyssi nez startéru Riedel a zplisobi odlomeni voditek.
PFi kontrole midZe byt deska vyménéna.

29.) Rozlomeni nebo zniceni elektrického startéru Riedel
Pretizenim el. startéru v motoru Riedel se tento startér spali. PfiCina je ve Spatném naskoceni nebo téZkém chodu
startéru.

30.) Startér Riedel nejde do otafek

Tato zavada se vyskytuje velmi Casto. Jeji pfiina je nespravné sefizeni karburatoru. Ovladaci klapka méa velkou
vili a nedostate¢né nadzdvihava jehlu paliva.

Karburator musi byt nové sefizen.

31.) Zavady na prevodovce startéru Riedel

PFi zniCeni desky se dostavaji tlomky materidlu vétSinou za desku. Pfi odpojeni vznika potom tlak na planetovy
prevod. Nasledkem toho je vzpficeni planetovych kol a uvolnéni malych pojistnych krouzkl na Cepech
planetovych kol z jejich drazek. Timto vypadnou kuli¢ky v prevodovce a zpUsobi jeji zniceni.

Oprava miZe byt provedena jen v dilné. Z novéjsi vyroby maji ¢epy planetovych kol nakruzky a pevnou polohu
v nosiCi (Zadné pojistné krouzky).

-6a-

32.) ZvySena tésnost mezi karburdtorem a klikovou skfini u startéru Riedel

Zvysenou tésnosti zlistane regulacni klapka pfi své ¢innosti uvnitf viset a po spusténi spinace startovani natéka
palivo do karburéatoru.

Klingerit je jako tésnici material nevhodny. Pomoci mdZe vytvoreni vyfezu v tésnéni ve smontovaném stavu.

33.) UtrZeni veSkerych lopatek ventilatoru chlazeni startéru.
Pravdépodobné byla nedostatecné zajisténa matice priruby vyfuku, ktera se dostala do lopatkového kola.
Startér Riedel musi byt vyménén.

34.) Narudeny pfivod paliva ke startéru Riedel

U vzhledem ke sméru vétru nepfiznivé postavenych letounll se tryskovy motor citelné zahfiva. Dlouhé ocelové
pfivodni potrubi paliva se ohfiva tak silné, Ze se palivo v potrubi odpafuje a nestaCi k opétovnému startovani.
ProtoZe obé potrubi vedou k nadrzim z konstrukénich dlivod(l pres ¢elni plast, mohlo by u provozem ohfatého
tryskového motoru dojit také k odpafovani v téchto vedenich.

V souCasné dobé jsou provadény zkousky nahrady ocelovych potrubi jednim novym hadicovym vedenim.

35.) OdtrZeni startéru Riedel od télesa pfevodovky

V nékterych pfipadech pfi pfistani bez vysunutého podvozku a pfedchozim poZaru proudového motoru za letu se
startér pfed kompresorem odlomil. Nebylo v8ak jednoznané zjisténo, zda startér Riedel byl odlomen jiZ za letu a
zplsobil pozZar pohonu. Jako pfi¢ina bylo uvedeno oslabeni dolitku kruhovym Zlabkem v télese prevodovky.

Noveé startéry Riedel uz tyto ZIabky nemaji.

36.) Saci otvor karburatoru ve startéru Riedel

Ke zlepSeni proudéni vzduchu v karburatoru byly pfed ¢asem nahrazeny saci otvory s kovovou vinou jednoduchym
dérovanym vstupem.

Startér Riedel s novym sanim lépe naskakuje. Nékde jsou jesté pouzity startéry bez této zmény. V tomto pfipadé se
mlZe vina z otvoru odstranit a v nejhlubsim misté vyvrtat 9 otvor( o prdméru asi 7 mm.

37.) Elektricke kontakty ve startéru Riedel
Casté vymény startéru Riedel zpUsobuji uvoliiovani elektrického vedeni v jeho svorkach.
Konce vedeni byly timto poskozeny. P¥i jejich zkracovani se mdze prihodit, Ze pak nebude jeho délka postaovat.
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38.) Poruchy, zapfiCifujici poZar motoru

A. PTi poZarech, které vzniknou v pfedni ¢asti motoru:

a) zadreni predniho axialniho loZiska kompresoru nasledkem nedostatku oleje a zapaleni paliva v prstencoveé
nadrzi. Nedostatkem oleje je zplsobeno zni¢enim nahonu olejového Cerpadla.

b) odlomeni startéru Riedel z télesa pfevodovky a Unik paliva

C) netésna prstencova nadrz paliva

d) preteCeni prstencové palivové nadrze pres odvzduSnovaci vedeni pfi netésném dvojitém ventilu. Palivo se
dostane za urcitych okolnosti na spodni plast’ motoru.

B. PFi pozérech, vzniklych v zadni ¢asti motoru:

a) chybou obsluhy, kdy je pod 6000 ot/min pfili§ rychle pohybovano pakou pfipusti motoru ve sméru plného
vykonu (hlavni pfi¢ina)

b) pfi prehfati a zapaleni motoru je vyzafovani tepla ke kfidlu tak velké, Ze se vzniti palivo J2 v pfivodnim vedeni,
které je v oblasti psobeni tepla

c) palivo se dostava netésnym palivovym potrubim na horka mista

d) pfi nedostate¢né pevném utazeni zapalovacich svicek, vstfikovacich trysek a spojovacich trubi¢ek mlze palivo
unikat a vést k pozariim

e) prasknutym nebo Zhnoucim vnéjsim shéraem a unikajicim palivem miZze rovnéz vzniknout poZar

f) pfi vypadku dodavky maziva nedostava regulator otd¢ek a hydromotor Zadny olej. Jehla trysky timto vyjede
nadoraz a zplsobi prehrati motoru. Soucasné dojde k narlistu otacek, ktery je zapfi¢inény nedostatkem oleje
Vv regulatoru otacek.

g) nevyvazenost, ktera vznikne po zniceni turbinového rozvadéciho vénce, popf. obézného kola, vede k poruseni
trubkového vedeni

h) pfi zniCeni rozvadéciho vénce turbiny se objevi nerovnomémé razy od kmitajiciho kola turbiny, které rovnéz
miZou zpUsobit poruseni trubek

39.) Chovani pilota pfi poZaru tryskového pohonu a pfi pfilis vysoké teploté vystupnich plyn(

a) za letu: pozarni kohout uzavfit, paku pfipusti okamzité na pozici stop, samocinny spina€ pro Cerpadla v nadrZi
vypnout.

b) na zemi: pfi vyskytu plamen( z vystupni trysky a pfi prili$ vysoké teploté plynd nejprve stdhnout plynovou paku
na volnobéh a vyckat. Jestlize nezmizi plameny, pak nastavit pdku na pozici stop, poZarni kohout uzavfit a vypnout
Cerpadla. Profouknout motor prostfednictvim startéru Riedel nebo stlatenym vzduchem.

c) na zemi, béhem startovani: poZarni kohout je uzavfen, paka plynu je na pozici stop. Jestlize se béhem startovani
startérem Riedel a pfi zapnutém zapalovani objevuje silna tvorba plamenl a prili§ vysoka teplota plynd, pak je
tfeba prestat drZzet knoflik zapalovani a startér mdze bézet dal. Po zmizeni plamend opét zaZzehnout.

Tyto poruchy byly zjistény technickou sluzbou Gen.TT.
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