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Zaver

Schelp: Chtél bych na zavér dneSniho zasedani, jehoZ nezbytnost se ukéazala uz béhem
samotného jeho pribéhu, podat prehled o planovaném vyvoji a pokusit se poukazat na jeho
budouci sméfovani.

Na pocatku vyvoje proudovych motord, ktery jiz probéhl a ktery bych chtél oznaCit jako
prvni fazi tohoto procesu, je obecné minéno, Ze tézisté lezelo ve vyvoji jednoproudovych
turbinovych motor(l. Ten byl podminén tim, aby mély jednou tyto motory jednoduchou
strukturu a nezbytnost takového vyvoje byla proto nejddlezitéjsi. Nyni se nachazi ve vyvoji
pét rlznych motord, které vykazuji témér srovnatelné vykony. Kdyz se ukazal okruh tohoto
vyvoje pfi soucasném mnozstvi pracovnich sil ponékud velky, tak bych chtél v kratkosti uvést
nasledujici divody:

1. Vyvoj tohoto pohonu je absolutné nové pole, kde potfebuje kazda firma zapracovat na
téchto Ukolech Cast svych pracovnik(, a pro Ffeseni prichazejicich Ukoll jsou v této
oblasti nutné urcité zkusenosti.

2. Vyhody a nevyhody jednotlivych konstrukci nemohly byt pfedem zcela odhadnutelné
a bylo Ulohou planovani vyvojovych praci starat se o to, aby byly pri vyvoji tyto riizné
oteviené problémy feseny.

Takze pri ddkladném zkoumani téchto péti motorl se ukazuje, Ze se v podstatnych
stavebnich prvcich od sebe lisi. U nékoho byly ziskany zkuSenosti s radidlni koncepci, jinde
naopak s axialnim feSenim. T¥eti vykazuje jako charakteristicky rys nastavitelnou turbinovou
mriz. Ctvrty ma chlazené ob&Zné kolo turbiny a péty je od zacatku pohanén naftou. Celkové
je sledovano, aby byl tedy v této dobé ziskan urcity rozsah zkuSenosti, na které mize byt
nahlizeno jako na zdravy zaklad pro dalSi vyvoj. Posuzovani vyhod a nevyhod téchto
jednotlivych variant je dnes oviem jesté pfedCasné. To bude mozné teprve tehdy, az vyvoj



dospéje k jisté vyzralosti. Je naSi dal$i Ulohou pfi rozvijeni téchto motord do dostatecné
vyzrélosti zlepsit jejich jednotliveé prvky se zfetelem na snizovani spotfeby paliva, zvyseni
vzletového tahu a zvladnuti pfidavného spalovani.

VSechny proudové motory jsou dimenzovany na vykon 600 az 700 kp tahu pfi rychlosti letu
250 m/sec v nulové vysce. Pokud se dnes rozhlédneme, postacuje tento vykon poZadavkim
konstruktér( drakd.

Jinak jsou na tom dvouproudové motory, které jsou vyvijeny u firmy Daimler-Benz a.s.
Odpovidajic zamySlenému pouZziti pro bitevni letouny a byly dimenzovéany tyto motory na
vétsi tah 1000 kp u zemé, popf. 600 kp v 6 km vySce pfi rychlosti 250 m/sec. Cesta pro
pokracovani a dalsi vyvoj uvedenych motor( je proto jasna.
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Ukol, ktery nyni pfed nami stoji, vyzaduje jesté pokracujici prvotni vyzkum. Jedna se o
vyvoj motor(l pro rychlé bombardéry. Uz pfiblizné vyzkumy ukazuji, Ze na zékladé taktickych
pozadavk(l na draky letound se bude pfi pouziti dvou motor(i jako pohonu pohybovat vykon
téchto motor(l v rozmezi 4000 a 6000 koriskych sil ve vysce 8 km pri letové rychlosti 220 az
250 m/s.

U projektu takového motoru je tfeba zvIlasté zohlednit nasledujici body:

1. Je vyhodné dimenzovat motor na rychlost asi 220 m/s, pfiemZz musi byt pfijato
opatfeni, aby se pfi zvétSeni specifické spotfeby paliva mohl vykon zvysit na hodnotu,
ktera dovoluje let rychlosti asi 250 m/s.

2. Je tfeba vyjasnit, jaka konstrukce pfinasi vyhodnéjsi parametry, zda dvouproudovy
motor nebo turbovrtulovy motor. Nejv3estranngjSi bude ta konstrukce, kterd umozni
volbu pouZziti pfenosového elementu vykonu na vzduch.

3. PFi pouziti vrtule je tfeba pfihlédnout ktomu, aby mohly byt otacky motoru
prizplisobeny potrebné charakteristice vrtule se zfetelem na otacky ve vysce a otacky u
zemé.

4. Je pravé nutné zvlasté podotknout, Ze je nutné peclivé studium pouzité konstrukce,
pficemz je tfeba dbat, aby bylo také mozné dilce Casti proudového motoru primo
pfejimat, aby se docililo urcité jednotnosti.

Ve Ctvrtém sméru vyvoje leZzi motokompresorova zafizeni. Je pravdépodobné, Ze bude ve
vykonové tfidé proudovych soustroji, popf. dvouproudovych zafizeni, nejvyhodnéjsi a pro
odpovidajici ucel pouziti mohou byt uvazovany. Jako oddvodnéni je uvadéno, Ze
motokompresorové zafizeni pro bombardéry by nasledkem velkych poZadovanych vykonl
mély mit velky vykon pohonu, ktery mlize byt sotva koncentrovan do jedné jednotky.
Pocatecni Uspéchy pfi vyvoji motokompresorovych motord, obzvlasté specialnich pohont
jako jsou realizované u firmy Heinkel ve spolupraci s institutem pana Kamma, jsou velmi
slibné. Dnes ovsem jesté nemize byt odhadovano, zda bude mit tento vyvoj néjaké vysledky a
bude timto ovlivnén vyvoj normalnich leteckych motord s vrtuli.

Smér vyvoje bezlopatkovych tryskovych motord je nastinén docela jasné. Pfitom je chovani
téchto pohonl pfi rliznych rychlostech letu a riznych letovych vyskach s ohledem na vykon a
spotfebu paliva jasné. Nadale je usilovano o rlst koncentrace vykonu pro start letounu
pfipadné i pridani kysliku. Cilem vyvoje je jejich zdokonaleni jako pomocnych zafizeni pro
start, stoupani a zrychlovani.
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Dale bych chtél kratce shrnout dlleZité Ukoly, pfi nichZz ocekava vyvoj dalekosahlou
podporu pomoci vyzkumu. A sice je to konkrétng:
1. Zlepseni Gginnosti a vlastnosti kompresort radialni a axialni konstrukce, jakoZz i turbin
o rliznych usporadanich.



2. Objasnéni poméri na vstupnich difuzorech, aby byly jejich vypocty jednodussi
v celém rozsahu rychlosti.

3. Vyzkum a ziskéni znalosti o spalovacich komorach. LepSi promiseni, opatfeni
k zamezeni ,,bruceni* komor a jejich zvladnuti. PFitom prozkoumat, aby se zamérné
vyvolané ,,bruceni* spalovacich komor, asi jako prerusované spalovani, mohlo pFispét
ke zlepSeni G€innosti.

Pro nasledny vyvoj:

1. Vyzkum preruSované pracujicich spalovacich komor, jednostranné nebo oboustranné
fizenych, ve spolupréci s turbinou a konstrukéni ndvrhy k docileni dobré ucinnosti.

2. Vyzkum tryskovych vrtuli a nizkotlakych kompresordi.

3. Védecky vyzkum a predvyvoj pistového motoru ve spolupraci s turbodmychadlem a
turbinou. Opatfeni ke zvySeni otaCek. Jakou spotfebu paliva a mérnou hmotnost Ize
oCekavat? Lze pfi jeho pouziti oéekavat Feseni potreby motorl pro dlouhé vzdalenosti
popf. velkych motor(i?

Nechtél bych konit bez toho, abych neupozornil na to, Ze u vSech téchto motor( stojime na
pocatku vyvoje, ktery je uplné novym oborem, ktery vsak slibuje ocekavané uspéchy. Protoze
zde v Némecku je bohuZel nedostatek vyvojovych kapacit, je zajisténa jeho maximalni
acinnost jen diky spolupraci a ur€ité vyméné zkuSenost mezi jednotlivymi firmami. Doufam,
Ze dnesni shromazdéni tento smér zapocalo.

Kamm: P&nové, je mou milou povinnosti podékovat vdm za ucCast a za to, Ze jste celé
zasedani se zajmem sledovali. Obzvlasté bych chtél ale podékovat paniim, ktefi nam prednesli
své hodnotné prednasky, a také panlim, ktefi se zapojili do diskuze. Zavérem sméfuji moje
diky k panu Baeumkerovi, Ze nam umoznil uskuteCnit toto zasedani, které nam vSem pfineslo
mnoho podnétl a které se jisté projevi pozitivné na dalsim vyvoji.
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