NACA — VYZKUMNA ZPRAVA ,
Vyzkumna laboratofr leteckych pohont, Cleveland, Ohio
16. Cervence 1947

Zkoumani vykoni spalovaci komory Jumo 004
Od Roberta C.Millera

Shrnuti vysledki

Ze zkoumani spalovaci komory Jumo 004 za podminek tlaku vzduchu na vstupu do komory, teploty
a rychlosti simulujici ¢innost pfi nulové rychlosti proudového motoru 24C, byly ziskany nasledujici
vysledky:

1. Operabilni rozsah spalovaci komory Jumo 004, jak je uréeno jeji schopnosti vyprodukovat narUst
teploty potrebné pro referen¢ni proudovy motor 24C, mél maximalni simulovanou vysku 27 000 a
45 000 stop (8,2 a 13,7 km) pfi simulované rychlosti motoru 5 000 resp. 11 000 ot/min. s palivem
62 oktanU. Vyskovy operacni limity s palivem JP-1 byly 22 000 a 47 000 stop (6,7 a 14,3 km) pfi
simulované rychlosti 5 000 resp. 11 000 ot/min.

2. Vtomto operacnim rozpéti asi 15 000 stop (4,6 km) pod operaénimi limity Cinila pradmérna
ucinnost spalovani 80 % nebo vice. Tato u¢innost se ménila z asi 80 do 45 % ve vyskach kolem
5000 stop (1,5 km) pod operacnimi limity.

3. Maximalni narlst teploty ve spalovaci komore dosahl poméru palivo-vzduch v rozmezi 0,012 do
0,015 pro vétsinu provoznich bod(, testovanych blizko vyskového operacniho limitu.

4. Lokalni maximalni a minimalni hodnoty narustu teploty komory byly o 30 % vyse resp. 10 % nize,
nez primérny narlst teploty komory pro viechny testovaci body.




5. Celkovy pokles tlaku ve spalovaci komore se ménil od 2 do 6 % celkového vstupniho tlaku,
s dolnimi procentnimi tlakovymi ztratami, vyskytujicimi se v nizkych otackach motoru.

6. Narlst teploty komory pro dany pomér palivo-vzduch:

(a) se zmensuje s nardstem vstupni rychlosti vzduchu;

(b) se zvétsuje se zvySenim vstupni teploty vzduchu;

(c) obecné se zvysuje se zvysenim celkového tlaku vstupniho vzduchu.

7. Po 66 hodinach c¢innosti komory nebyly zjistény Zadné deformace plamence nebo vlozky a
spalovaci komora byla oividné ve stejném stavu, jako pfi instalaci.
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Figure |. - Diagrammatic sketch of Jumo 004 combuster and auxiliary ducting.
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Flgure 5. - Operating condltions used for Jumo O04 . combustor.



